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Wilhelm Maack aus Harmstorf

Auch im Jahr 2010 gibt es noch
mittelstandische Speditionsun-
ternehmen, die ihre langjahrige
Erfahrung in die Waagschale
werfen kénnen, wenn es darum
geht, Kunden zu gewinnen und
zufrieden zu stellen.

Sie verflgen Uber qualifizierte Mit-
arbeiter, die ihrem Unternehmen oft
schon lange die Treue halten. Die
Tradition spielt bei diesen oft noch
inhabergefihrten Speditionen eine
bedeutende Rolle. Sie tragt auch
dazu bei, dass die Angestellten sich
mit ihrer ,Familie” identifizieren,
dass sie hinter ihrer Spedition stehen
und dies taglich bei ihrer Arbeit
umsetzen. Ein solches Unternehmen
ist die Spedition Maack GmbH aus
Hamburg-Billbrook. Informationen
zur fast siebzigjahrigen Geschichte
dieses Transportunternehmens gibt
es im folgenden Bericht.

Firmengrinder  Wilhelm Maack
wurde am 21.01.1911 als zweiter
Sohn des Landwirtes August Maack
und dessen Ehefrau Helene in

Harmstorf geboren. Auch in dem
sudlich von Hamburg gelegenen
Dorf war es damals Ublich, dass der
alteste Sohn den Beruf des Vaters
erlernte und den Hof spéater Gber-
nahm. Der erstgeborene Sohn Hein-
rich Maack zeigte aber als Kind und
Jugendlicher keine gro3e Neigung,
in die FuBstapfen des Vaters zu
treten. Er erledigte die ihm auf dem
Hof Gbertragenen Aufgaben zwar
zur Zufriedenheit der Eltern.
Begeisterung  kam  aber
erst auf, wenn er sich in seiner
Freizeit z. B. mit

der Reparatur seiner
Armbanduhr be- @
schaftigen
konnte.
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Seine Neigungen lagen eindeutig
mehr im technischen Bereich. Seine
Eltern willigten letztendlich ein und
erlaubten ihm, Maschinen-

bau zu studieren.
Bruder Wil-

helm hingegen besuchte von 1929
bis 1930 die Landwirtschaftsschule
in Tostedt. Er sollte aber erst sehr viel
spater die kleine Abbauerstelle sei-
ner Eltern Gbernehmen. Zunachst
schloss sich von 1932 bis 1934 eine
Lehre als Einzelhandelskaufmann
an. Nachdem er die Milchhandels-
fachschule in Hamburg im Juni 1935
mit gutem Erfolg abgeschlossen
hatte, eroffnete er seinen ersten Ge-
werbebetrieb als Handler mit Milch,
Fettwaren, Eiern und Konserven. Die
Geschaftsraume befanden sich in
Hamburg-Barmbek im Pfauenweg
42. Zur gleichen Zeit grindete
er eine Familie, indem er Else
Garbers aus Ramelsloh heiratete.
Am 07.12.1937 wurde dem Einzel-
handelsgeschaft ein GroBhandel
angegliedert. Die Geschaftslage
machte es bald erfor-
derlich, dass

zum

Transport der Waren LKW ange-
schafft werden mussten. Wilhelm
Maack und sein Bruder Heinrich
schlossen sich zu diesem Zweck zu
einer oHG zusammen, die am 18.
August 1941 gegrindet wurde.
Heinrich brachte in die Gesellschaft
seinen  Eintonner-Lastkraftwagen
und seine Konzession als Fuhrunter-
nehmer ein. Bruder Wilhelm stellte
ab sofort seinen Zweieinhalbtonner-
LKW mit einem 3,6 Tonnen-Anhéan-
ger in den Dienst der gemeinsamen
Firma. Damit war der Grundstock
fir das spatere Transportgeschaft
gelegt.

Alle Planungen des aufstrebenden
Unternehmens wurden durch den
Zweiten Weltkrieg zunichte ge-
macht. Die Fahrzeuge wurden von
den Machthabern zum Kriegsdienst
eingezogen. Der komplette Fuhr-
park wurde durch Kriegseinwirkun-

gen zerstort. Wilhelm
Maack
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konnte schon im Mai 1945 den
Wiederaufbau des Betriebs in
Angriff nehmen. Bruder Heinrich
befand sich noch in Gefangen-
schaft. Er kehrte erst 1946 in die
Heimat zurick. Wie viele andere
Transportfirmen starteten auch die
Maacks mit ehemaligen Wehr-
machtsfahrzeugen. Die mussten
zunachst einmal repariert werden
und wurden zum Teil mit Holzgas
betrieben. Die Fahrzeuge der ersten
Stunde sahen wirklich abenteuerlich
aus. Mit selbstgezimmerten Fahrer-
hdusern und Holzbanken als Fahrer-
sitz wurden erste lebenswichtige
Transporte durchgefuhrt. Dieser
Einsatz fur die Bevolkerung wurde
mit der Zuteilung der ersten Konzes-
sion im Regierungsbezirk Lineburg
belohnt. 1951 trennten sich die
Wege von Wilhelm und Heinrich.
Die Firma Gebrider Maack wurde
am 3. Januar aufgeldst und Wilhelm
fihrte sie alleine weiter. Das An-
wesen in Harmstorf auf dem so
genannten Rehmenkamp wurde
nach und nach ausgebaut
und den Erfor-

Fernverkehrslaster der 1950er Jahre -
Mercedes-Benz L 6600, in Szene gesetzt von Fredy Brandt.
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Es geht bergauf — neuer Hauben-Biissing mit Fahrerhaus der Fahrzeugbaufirma Pietrowski vor dem

Hamburger Pressehaus.

dernissen einer Spedition angepasst.
Die LKW wurden hier abgestellt,
gewartet und repariert. Die Ge-
schaftsraume befanden sich ab dem
1. April 1954 in der GroBBen Rei-
chenstraBe 27 in Hamburg. Bereits
1955 zog das Blro um in das Stella-
Haus am Rédingsmarkt 52. Die
Firmenbezeichnung lautete jetzt
L, Wilhelm Maack, Fuhrbetrieb und
Spedition”. In dieser Zeit erfolgte
auch die Bestellung zum Abferti-
gungsspediteur.

Sohn Helmut Maack wuchs auf
dem Speditionshof auf. Viel Zeit
verbrachte er taglich in der betriebs-
eigenen Werkstatt. Sein Gedachtnis
trainierte er, indem er samtliche
Kennzeichen der Motorwagen und
Anhanger auswendig lernte. Fur ihn
selbstverstandlich absolvierte er von
1958 bis 1961 die Ausbildung zum
Speditionskaufmann im elterlichen
Betrieb. Bereits zu der Zeit teilte er
taglich die Fernverkehrszlige ein

und knUpfte dabei enge Kontakte
zu den Fahrern. Fir ihn waren
Tugenden wie Ehrlichkeit, Ausge-
wogenheit und Entgegenkommen
auf Gegenseitigkeit im Verhaltnis

zu den Mitarbeitern Basis fir
den Erfolg des Unternehmens.
1962 wurde in Altwarmbuchen
bei Hannover eine Niederlassung
gegrindet. Tanklastziige mit dem

War schon 1957 angesagt — héhenverstellbare PIane am MAN 630,
den Fredy Brandt einige Jahre fuhr.

Maack-Logo fuhren zu der Zeit bis nach Ingol-
stadt. Drei Fahrer wechselten sich auf einem
LKW standig ab, sodass Heizdl und Benzin an
funf Tagen in der Woche ohne Stillstand trans-
portiert werden konnten. RegelmaBig fuhren
Maack-Lastzlige fur das Hartsteinwerk in
Harburg. Wilhelm Maack kassierte dort die
Frachten einmal wdchentlich in Form von
Bargeld! Ruckladungen aus allen Teilen der
Republik bestanden viele Jahre lang fast
ausschlieBlich aus diversen Baustoffen. Lange
Zeit zahlte Else Maack am Freitag bzw.
Samstag den Fahrern deren Wochenléhne aus.
1969 wurden neben der Werkstatt auf dem
Rehmenkamp ein kleines Biro sowie ein
Aufenthaltsraum errichtet. Dort standen auch
Liegen, auf denen die Fahrer notfalls Uber-
nachten konnten. Zu der Zeit waren die meis-
ten LKW mit zwei Fahrern besetzt. Die
Bettwasche der Fernfahrer, die sie in den
Kabinen nutzten, wurde in regelmaBigen
Abstanden von Else Maack gewaschen und
auch gebtgelt. Nicht zuletzt dieser Komfort
fUhrte zu einem guten Verhaltnis zwischen den
Fahrern und der Chefin. Natlrlich hatte sie
auch ein offenes Ohr fur die privaten Sorgen
und Probleme ihrer Manner. Geschaftstichtig
war sie auBerdem. Wahrend der Auszahlung
der Wochenléhne bot sie gleichzeitig frische
Eier von den eigenen Hiuhnern an.
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Ewald Kowalsky und Ernst Dey unterwegs mit ihrem Hauben-Biissing mit langem Fahrerhaus.

In Hamburg mietete sich Maack
1968 am Borstelmannsweg ein.
Dort stand auBer Burordumen ein
kleines Rampenlager zur Verfigung.
Zwei Jahre spater waren die Rdum-
lichkeiten aber schon nicht mehr
ausreichend. Wilhelm Maack ent-
schloss sich, im Hamburger Stadtteil
Billbrook an der WohlerstraBe 9 ein
eigenes Grundstlck zu kaufen. Das
1969 begonnene Sammelladungs-
geschaft machte es erforderlich, im
Jahr 1971 eine Rampenhalle mit
800 m? Lagerflache zu errichten. Im
selben Jahr wurde Helmut Maack
von seinem Vater als personlich

haftender Gesellschafter in die Firma
aufgenommen. Die Firmenbezeich-
nung lautete nun ,, Wilhelm Maack
& Sohn oHG”. In den folgenden
Jahren wurden regelmaBige Linien-
verkehre nach den Orten Bielefeld,
Kassel, Fulda, Gottingen und
Bochum unterhalten. Empfangsspe-
diteure sorgten flr die Weiterleitung
in die umliegenden Orte. Zwischen
Wilhelm Maack und seinem Sohn
gab es eine klare Aufgabenteilung.
Der Vater kiimmerte sich um die
Finanzverwaltung und den Werk-
stattbereich. Helmut war verant-
wortlich fur den Fernverkehrs-

Schwerer Mercedes-Benz
Rundhauber des Typs L 338
mit Dreiachsanhdnger.

bereich, die Lohnvorbereitung sowie
flr Personalfragen. Vater und Sohn
waren unterschiedliche Personlich-
keiten, die sich jedoch hervorragend
erganzten. Wilhelm Maack war ein
ausgesprochener  Frihaufsteher.
Jeden Morgen war er um 6 Uhr auf
dem ,Platz”, wie der Speditionshof
genannt wurde. Er sorgte dafur,
dass die Fahrzeuge stets rechtzeitig
die Fahrt antraten. Kam ein Fahrer
verspatet, dann konnte er schon
einmal laut werden. Eine weitere
aufféllige Eigenschaft war seine
extreme Sparsamkeit. So fielen
notige Reparaturen an Gebduden
so gering wie moglich aus. Die Mit-
arbeiter in der Werkstatt kampften
oft lange Zeit um ein bestimmtes
Werkzeug. Auf der anderen Seite
wurde der Fuhrpark standig ver-
groBert und er kaufte mit Weitblick
Grundsticke hinzu. Sohn Helmut

Das Forum
fiir historische
Nutzfahrzeuge

liebte hingegen den Kontakt mit seinen Mitmenschen.
Dazu gehorten fur ihn natdrlich in erster Linie seine
Fahrer. Die nahm er sehr ernst, vertraute er ihnen doch
taglich hochwertige Waren an, die mit Motorwagen
und Anhéngern transportiert wurden, die nattrlich
auch einen Wert darstellten. Auf Zuverlassigkeit,
Plnktlichkeit, Sauberkeit und Freundlichkeit gegentber
Kunden legte er groBen Wert. Helmut Maack verstarb
far alle die ihn kannten im Jahr 1979 viel zu frah. Er
hinterlieB eine nicht zu schlieBende Licke sowohl in
der Familie als auch im Freundeskreis und besonders im
Betrieb. Seine Ehefrau llse und die beiden gemeinsamen
Kinder Anja und Andreas traten durch Erbfolge in die
Gesellschaft ein. Obwohl Helmuts Frau sich bis dahin
um die Familie und die Kindererziehung gekimmert
hatte, wagte sie den Schritt in das bisher fir sie
unbekannte Metier einer Spedition. In Zusammenarbeit

TMaack in Fernverkehr hauptsachlich Biissing
LU 11 eingesetzt.

Wochenendaufstellung — so sauber wie hier
im Jahr 1969 wurde der Fuhrpark nur am Wo-
chenende ausgerichtet.

kA |
Ging die StraB3e aus, so benutzen Maack-LKW
auch Fahren.

Silo- und Tankfahrzeuge Mitte der 1960er
Jahre

-
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Biissing treu geblieben - Mitte der 1970er
Jahre waren die LU 11 von BS 16 abgelost.

mit ihrem Schwiegervater und unterstitzt von allen
Mitarbeitern schaffte sie es, den Betrieb zu erhalten und
zuletzt siebzig Arbeitsplatze zu sichern. Acht Jahre nach
seinem Sohn verstarb 1987 auch Firmengrinder
Wilhelm Maack.

Um welche Fahrzeuge es sich bei dem Eintonner- und
dem Zweieinhalbtonner-LKW mit einem 3,6 Tonnen-
Anhanger handelte, die Heinrich und Wilhelm Maack
1941 in die gemeinsame Firma einbrachten, ist nicht
Uberliefert. Nach dem Krieg wurden alle moglichen
Fahrzeuge eingesetzt, die irgendwie flott gemacht
werden konnten. So st Uberliefert, dass Maack
einen Vomag-Bus abwrackte und auf das Fahrgestell
einen LKW aufbaute. Erste Bilddokumente aus der
Nachkriegszeit zeigen eine Deutz-Zugmaschine sowie
einen 100 PS starken Hanomag-LKW, die jedoch beide
eher im Nahbereich eingesetzt worden sind. Der
Hanomag wurde lange Zeit eingesetzt zum Transport
von Loschkalk, der von Lagerdorf nach Harburg
gefahren wurde. Der Fernverkehr startete erst richtig
mit der Beschaffung eines Bissing Hauben-LKW, dessen
Fahrerhaus vermutlich bei der Hamburger Firma
Pietrowski entstand und der mit einem Dreiachsanhan-

Prinzip TausendfiiBler - Sattelzugmaschinen
von Biissing und Henschel waren oft mit einer
Vorlaufachse ausgeriistet.
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_ _ - In Hamburg immer ein Thema -
Contamert ¢ nsport mlt MAN Bussmgaels&szo U

ger eingesetzt wurde. Ihm folgte

B schon bald ein 8000er Bussing.

1957 beschaffte Maack den ersten

= MAN, einen 130 PS starken 630 L,

der lange Zeit von Fahrer Fredy
Brandt gefahren und gepflegt
wurde. Zu der Zeit wurde auch vom
Hamburger Baustoffhéndler Henri
Benthack ein Kaelble-LKW mit ent-
sprechenden Auftragen Ubernom-

| men. Ein Jahr spater standen auf

dem Rehmenkamp bereits mehrere
Fernverkehrslaster nebeneinander.
Zu den beiden Hauben-Bussing
hatte sich ein Mercedes-Benz
L 6600 gesellt. Mit dem 150 PS star-
ken Bussing 7500 U und dem 200
PS leistenden Mercedes-Benz LP 326
hatte Maack auch schon zwei Front-
lenker im Fuhrpark. In der Folgezeit
wurden regelmaBig Fahrzeuge von
Mercedes und BUssing bzw. spater

MAN beschafft Neben einem
Mercedes-Benz L 338 mit der
langen runden Haube standen eine
ganze Reihe von Blssing Commo-
dore LU 11/16 bzw. Commodore U.
Einige Tank- und Silofahrzeuge
wurden zundchst mit schweren
Mercedes-Benz Langhaubern und
spater mit Henschel-Zugmaschinen
des Typs HS 16 bespannt. Ihnen
folgten Henschel der Typen F 161
und F 201. In den 1970er Jahren
standen dann fast ausschlieBlich
noch Fahrzeuge mit Unterflurmoto-
ren auf dem Hof in Hamburg-
Billbrook. BUssing BS 16 bzw. MAN-
BUssing 16.320 mit dem Bussing-
Haus wurden spater abgel®st von
den MAN-BUssing 16.320 U mit
dem F 8-Fahrerhaus. Nur im Nahver-
kehr gab es vereinzelte Sterntrager

wie L 319, L 608 etc. Heute verfugt

Typisch fiir Hamburg — Entladen eines
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die Firma Maack Uber einen reinen
MAN-Fuhrpark. Der GrofBteil der
Flotte sind TGA-Modelle als Glieder-

und Sattelziige. Bemerkenswert ist

die groBBe Anzahl von zweiachsigen

Motorwagen, die mit Dreiachsan- |

hangern kombiniert werden. Aktuell | 3>

haben die neuen TGX-Modelle
Einzug gehalten in Billbrook und
werden bald auch den Methusalem
des Fuhrparks, einen alten MAN
19.403 F des Hofes verweisen.

Geleitet wird die Spedition heute
von Helmut Maacks Sohn Andreas.
Nach dem Abschluss seines Studi-
ums zum Verkehrsbetriebswirt an
der DAV in Bremen im Jahr 1994
trat er aktiv mit in die Geschafts-
leitung ein. Der langjdhrige Ge-
schaftsfihrer Manfred SaB ging
im Jahr 2000 in Ruhestand. Zum

3
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MAN 19.291 F in der Speicherstadt wie

vor einhundert Jahren.
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01.01.2001 Ubertrugen llse und
Anja Maack ihre Gesellschaftsanteile
an Andreas Maack, der seitdem
alleiniger Inhaber und Geschafts-
fuhrer des Unternehmens ist. Er
fuhrt das Unternehmen weiter im
Sinne seiner Vorfahren, fur die die
Menschen, die Mitarbeiter und Kun-

den immer im Vordergrund
standen und
— noch

7‘7\, -

stehen. Die Verantwortlichen sind
nach wie vor stolz auf viele Betriebs-
jubilden. 25 Jahre Betriebszugeho-
rigkeit wird regelmaBig gefeiert.
Fredy Brandt brachte es auf knapp
vierzig Jahre, als er 1997 in den
Ruhestand ging. Ginter Fischer und
Siegfried Busse erreichten dieses
seltene Jubilaum sogar im Jahr 2004
und sprangen auch nach dem
Renteneintritt noch haufig fur die

Kollegen ein, wenn es die Ge-

schaftslage erforderte. Sie alle
haben fast ihr gesamtes Berufsleben
lang der Spedition Maack die Treue
gehalten. Bei der Recherche fur die-
sen Artikel kamen die drei Rentner
sowie ihr ehemaliger Kollege Rolf
.Fiede” Roggenkamp zusammen,
der von 1975 bis 2003 in der
Werkstatt tatig war. In entspannter
Atmosphare lieBen sie Begebenhei-
ten aus ihrem langen und abwechs-
lungsreichen Fernfahrerleben noch
einmal Revue passieren. Heute kén-
nen sie schmunzeln Uber den Stress,

.
h den sie beim Laden im Hamburger
Hafen hatten.

Mo, Mussten Obst und Gemise fir
. den Frankfurter GroBmarkt geladen
werden, so gab es oft bis zu acht
Ladestellen. Vor jeder Lagerhalle
musste gewartet werden bis der
zustandige Schuppenmeister
\ die Ware zur Verla-
oy e dung frei-

Im wohlverdienten Ruhestand - Siegfried Busse, Fredy Brandt,
Gunter Fischer und Rolf Roggenkamp bringen es zusammen auf
rund 150 Jahre Betriebszugehorigkeit bei der Spedition Maack.

gab. Der Zeiger der Uhr bewegte
sich viel zu schnell und die Zeit
wurde oft knapp. Um 11.00 Uhr
musste das Gelande verlassen wer-
den und am frihen Morgen sollte
die Ware bereits am Bestimmungs-
ort sein. Spontan fallen den vier
Rentnern die Namen von ehe-
maligen Kollegen ein, die alle ihre
Eigenarten hatten, die in Erinne-
’ rung blieben. Wie
bei anderen Spe-

3 _ ditionen
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wurden in den ersten Jahren auch
die Maack-Lastzige mit je zwei
Mann besetzt. Fahrer und Beifahrer
waren jedoch in der Regel gleichbe-
rechtigt und verdienten auch nach
der Probezeit den gleichen Lohn.
Unvergessen sind auch die Sams-
tage auf dem Rehmenkamp, an
denen LKW und Anhdnger abge-
schmiert oder an denen féllige
Reifenwechsel vorgenommen wur-
den. Waren Fahrer und Beifahrer
unter der Woche mit ihrem
Gespann alleine unterwegs, so ging
die Arbeit am Samstag in der gréBe-
ren Gruppe in guter Stimmung und
viel schneller von der Hand. Mittags
wurde dann in gemutlicher Runde
noch eine Flasche Bier getrunken im
Aufenthaltsraum bevor es in das
verdiente Wochenende ging. Die
vier ehemaligen Kollegen sind heute
im verdienten Ruhestand und
kdnnen gemeinsam auf rund 150
Jahre Betriebszugehdrigkeit zur
Spedition Wilhelm Maack & Sohn
zurtckblicken. [ |

Text: teilweise Ubernommen aus
der Firmenchronik der Spedition
Maack von Frau llse Maack

Fotos: Archiv Spedition
\ﬁ Maack bzw. Fredy
. Brandt




